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Korvekiila alevik

Loogaaia, Tuisu ja Tuisula maaiiksuste ning
lihiala detailplaneeringu kooskoélastamata
jitmine

Olete esitanud meile kooskolastamiseks Kastli kiila Loogaaia, Tuisu ja Tuisula maaiiksuste ning
lahiala detailplaneeringu (katastritunnused vastavalt 79401:005:0251, 79401:005:0144 ja
79401:001:0147, edaspidi planeering). Planeeringu eesmérk on Loogaaia, Tuisu ja Tuisula
maaiiksuste jagamine elamumaakruntideks ning ehitusdiguse médramine iiksikelamute,
ridaelamute ning nende abihoonete projekteerimiseks ja ehitamiseks. Lisaks antakse lahendus
liikluskorraldusele, haljastusele, heakorrale, tehnovorkudega varustamisele jm kaasnevale.

Planeeringuala piirneb riigitee nr 22215 Lammiku-Léhte tee (edaspidi riigitee) km 4,62-5,06,
riigitee aasta keskmine O00pdevane liiklussagedus antud asukohas on 532 sdidukit ning kehtib
kiirusreziim 70 km/h.

Viljastasime ldhteseisukohad planeeringu koostamiseks 17.08.2022 kirjaga nr 7.2-2/22/16271-3
(edaspidi seisukohad).

Vottes aluseks ehitusseadustiku (EhS), planeerimisseaduse (PlanS) ja Kliitmaministri 17.11.2023
madruse nr 71 ,Tee projekteerimise normid*“ (edaspidi normid)  jitame planeeringu
kooskolastamata jargmistel pohjustel.

1. Planeeringualale on kavandatud juurdepiis riigitee km 4,911 olemasolevalt ristumiskohalt
(vastavalt meie seisukohtade p 1) ning lisaks on planeeringuga jdetud perspektiivne voimalus
tihendada teedevorgustik Soo tinav L2 teemaaga (viljavote planeeringu seletuskirja ptk 3, 1k
6/18, Lisa 1).

Soo tdnav L2 kinnistu (katastritunnus 79601:001:0675) piirneb Soo tdnav L1 kinnistuga
(katastritunnus 79601:001:0689), mis on iihendatud riigi tugimaanteega nr 39 Tartu-Jogeva-
Aravete tee km 11,162 (Joonis 1).

Riigitee nr 39 km 11,162 ristumiskohalt on hetkel tagatud juurdepdds Jogeva tee 8
(katastritunnus 79401:005:0450), Jogeva tee 10 // Miannisoo (katastritunnus 79402:001:0284)
ja Jogeva tee 12 // Vasksilla (katastritunnus 79402:001:0283) hoonestatud (liksikelamud)
kinnistutele ning kergliiklusteele.

Soo tdnav L1 ja L2 kinnistutel asuv tee on valdavas osas pinnasetee, mille laius on ca 3 m.
Juhime tihelepanu, et kui planeeringualale soovitakse juurdepéis tagada Soo tdnavalt (kohalik
tee nr 7940199) riigitee nr 39 km 11,162 ristumiskoha kaudu, on vajalik nimetatud riigitee
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ristumiskoha rekonstrueerimine (laiendamine ning viljachitamine kahesuunalist liiklust
voimaldavaks ristmikuks), sest olemasoleval kujul ei saa seda kasutada planeeringualale
juurdepadsu tagamiseks (Joonis 2).

Meie hinnangul ei ole sobilik kisitleda planeeringus planeeringuala voimalikku juurdepdisu,
mida planeeringu realiseerimisel ei rajata (Soo tdnava véljachitamine) ning mille osas pole ka
teada, kes ning millal seda teeb (seda ei kisitleta ka Tartu valla tildplaneeringus), kuid millega
kaasneb riigitee nr 39 km 11,162 ristumiskoha rekonstrueerimise vajadus.

Meil ei ole vastuviiteid planeeringualale tdiendava juurdepéddsu tagamisega riigitee nr 39 km
11,162 ristumiskohalt, kuid sellisel juhul tuleb planeeringus niha ette selle rekonstrueerimine
(ning Soo tdnava véljachitamine).

¥

T

Joonis 1. Perspektiivne juurdepdds riigitee nr 39 km 11,162 ristumiskohalt Soo tdnav L1 ja L2
kinnistute kaudu, viljavote Maa-ameti geoportaalist

Joonis 2. Vaade riigitee nr 39 km 11,162 ristumiskohale, aprill 2024

2. Palume eemaldada planeeringu pdhijooniselt erinevad plaanitavad ja perspektiivsed
liiklusmaérgid, sh riigitee d4drde kavandatud bussipeatused. Vastavalt PlanS § 126 g 1 p 7 on
detailplaneeringu iilesandeks liikluskorralduse pohimdtete midramine,
liikluskorraldusvahendite asukohad maédratakse planeeringu realiseerimise kdigus vastavate
projektidega (nt riigitee ristumiskoha ehitamise projekt) voi tdiendavate menetlustega
(bussipeatuste rajamine, vt ka tihistranspordiseadus § 12 ja 13).
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Lisaks mirgime, et uute bussipeatuste asukohtade médramisel tuleb arvestada ka
olemasolevate bussipeatustega (,,Kastli* bussipeatused riigitee km 4,344 ja 4,357) — antud
riigitee 10igus oleks ilmselt mdistlik olemasolevad bussipeatused timber tdsta, sest need asuvad
planeeringuala juurdepéésuteest ca 500 m kaugusel ning nende asukoht on méératud eelkdige
olemasolevaid kasutajaid silmas pidades. Uksteisele liiga ldhedal (< 1 km) asuvad
bussipeatused ei ole optimaalsed ka riigitee liikluskeskkonda silmas pidades — buss saavutab
tihest peatusest viljumise jirel vaevalt sdidukiiruse, kui peab hakkama juba jirgmisesse
peatusesse sisenemiseks pidurdama.
Kui planeeringuga soovitakse siiski médrata uute bussipeatuste asukohad, tuleks késitleda
planeeringus olemasolevate ,,Kastli“ bussipeatuste likvideerimist ning uute bussipeatuste
rajamist riigiteel nt Kase tn ristmiku piirkonda. Kui kohalik omavalitsus (koostdds piirkonna
tthistranspordikeskusega) on sellise lahendusega nodus, siis oleme valmis midrama
bussipeatustele uued asukohad koos vajalike teeiiletuskohtadega (iiks teeiiletuskoht
planeeringualaga seotud liiklejatele ning teine Kastli tee suunalt liiklejatele). Samuti soovitame
sellisel juhul kisitleda bussipeatuste rajamist planeeringu elluviimise kavas méiérates éra,
millal ning millistel tingimustel (nt kergliiklustee viljachitamine Kase ja Kastli tdnavate
vahelises 10igus) on otstarbekas uute bussipeatuste rajamine (ja olemasolevate likvideerimine).
3. Eemaldada planeeringu joonistelt (Lisa 2 ja 3) tdielikult voi osaliselt riigiteega kiilgnevad
tingmargid, mis tdhistavad jalakéija ja kergliikleja ldbip4ddsu. Nendes asukohtades ei ole ette
ndhtud riigitee teetiletuskoha rajamist, millest tulenevalt on antud tingmérgi kasutamine ekslik
— jalakdijaid ja kergliiklejaid ei soovita ju suunata kuhugi, kust neil puudub ohutu
edasiliitkumise voimalus.

Joonis 3 .Vc'iljavétted planeeringu pohi- ja tehnovorkude joonisest (Lisad 2 ja 3)

4. Planeeringuga nidhakse ette riigiteega ristuvate tehnovorkude (Joonis 4) kavandamine.
Tédiendada planeeringu seletuskirja vastavalt meie seisukohtade p 11 (kinnisel meetodil
rajamine).

5. Kanda planeeringu pdhijoonisele (Lisa 2) planeeringuga riigitee &drde kavandatava

kergliiklustee laius ning kaugus riigiteest (meie seisukohtade p 16).
Kergliiklustee laiuse kavandamisel 1dhtuda normidest (lisa 1 tabel 40); kergliiklustee ja riigitee
vahelise ohutusriba laiuse méadramisel ldhtuda samuti normidest (lisa 1 tabel 41, antud
asukohas 5 m) ning riigitee olemasolevast kiirusreZiimist. Mitte siduda kergliiklustee ja riigitee
ohutusriba laiust (hetkel planeeringuga kavandatav 3 m) vdimaliku riigitee kiirusreziimi
muutusega. Planeeringuala ulatuses kavandada kergliiklustee riigiteest iihtlase kaugusega
(ohutusriba laius 5 m). Sojamaa tee 3 // Mesila kinnistu riigitee ristumiskoha asukoha 16igus
oleme valmis kaaluma planeeringuga kavandatava kergliiklustee ja riigitee vahelise ohutusriba
laiust erandkorras kuni 3 m.

6. Tagada planeeringuga kergliiklustee jatkuvuse tagamine (meie seisukohtade p 7). Hetkel on
planeeringuga ette ndhtud kergliiklustee rajamine piki riigiteed planeeringuala
juurdepddsuteest riigitee nr 39 suunas kuni planeeringuala naaberkinnistuni (Odori,
katastritunnus 79401:005:0316). Antud lahendus on vastuolus meie seisukohtadega, sest ei ole
tagatud kavandatava kergliiklustee jétkuvus. Kui planeeringuga soovitakse rajada riigitee
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ddrde kergliiklustee riigitee nr 39 suunas, tuleb see rajada tervikuna, st chitada vilja
planeeringualast kuni riigitee nr 39-ni ning siduda see seal olemasoleva kergliiklusteega.
Alternatiivselt voib kaaluda lahendust, kus planeeringuga reserveeritakse vajalik ruum
planeeringualaga kiilgnevas 10igus planeeringuala juurdepéésuteest kuni Odori kinnistuni,
kuid selles 10igus ei echitata planeeringu realiseerimisel kergliiklusteed vélja enne, kui
ehitatakse vilja kergliiklustee jargnev 101k kuni riigitee nr 39 ddrse kergliiklusteeni (nt ehitab
selle kohalik omavalitsus v3i naaberkinnistu arendaja vm). Planeeringuga ei ole sobilik
kavandada no poolikuid lahendusi, kus kergliiklustee kasutaja suunatakse kuhugi, kust ta
ohutult edasi ei paédse (suundub riigitee serva) ning planeeringuga ei ole kisitletud, kes ja millal
ehitab vélja puuduva kergliiklustee 15igu.

7. Kanda planeeringu pdhijoonisele riigitee ristmiku néhtavuskolmnurgad vastavalt normidele
(lisa 1 tabel 18 ning lisa 2 joonis 8). Léhtuda normide § 24 lg 3 ning tagada ristumiskoha
normide kohane liitumis- ja peatumisnihtavus.

Muuhulgas juhime téhelepanu, et vajalik on tagada néhtavus ka kergliiklusteele (normide lisa

2 joonis 26).

8. Planeeringu seletuskirjas erinevates kohtades on kasitletud riigitee kiirusreziimi muutmist (70
km/h > 50 km/h).

Nt planeeringu seletuskirja ptk 3 ,,Kontaktvoondi mojuala funktsionaalsed seosed* 1k 6/18 on

kirjas: Planeeringu realiseerimisel alandatakse Lammiku-Ldihte tee kiiruspiirangut, mis

soodustab meeldiva elukeskkonna viljakujunemist nii planeeringualal kui Ldihtel.

Planeeringu seletuskirja p 4.3.3. ,Kiiruspiirangud® on kirjas: Sdilib Lammiku-Ldihte tee

olemasolev kiiruspiirang 70 km/h. Kui planeeringuala eluruumidest vihemalt 50% on viilja

ehitatud (kasutusloaga), on soovitav, et kohalik omavalitsus teeb Transpordiametile ettepaneku

Lammiku-Ldhte teel kiiruspiirangu vihendamiseks 50 km/h-ni alates Kase tdnavaga

ristumisest kuni Tartu-Jogeva-Aravete teega ristumiseni.

Planeeringu seletuskirja p 4.3.7. ,,Liiklusmiira* on kirjas: Juhul kui planeeringu realiseerimise

kdigus alandatakse Lammiku-Léhte tee kiiruspiirangut vastavalt punktis 4.3.3. kirjeldatud

ettepanekule, ei ole vaja rakendada kruntidel tdiendavaid miirakaitsemeetmeid.

Pohimotteliselt ndustume, et planeeringualal / planeeringualaga kiilgnevatel riigitee 16ikudel

voib olla digustatud riigitee kiirusreziimi alandamine 50 km/h planeeringu realiseerimise

jargselt. Hetkel on nimetatud teemat késitletud planeeringu seletuskirjas erinevates kohtades,
sellega on seotud erinevad vdimalikud lahendused ning seda késitletakse ka kui tulevikus
kindlasti olemasolevat olukorda. Meie hinnangul ei ole selline késitlus erinevatel pdhjustel

korrektne ning teeme ettepaneku késitleda riigitee kiirusreZiimi muutmist (vihendamine 50

km/h) jargmiselt.

8.1. Kaisitleda riigitee kiirusreziimi muutmist (vihendamist 50 km/h) planeeringu seletuskirjas
ithes kohas (nt planeeringu elluviimist puudutavas osas). Mitte késitleda seda teemat
kindlas koneviisis (st mitte késitleda seda kui midagi, mis kindlasti saab olema — nt
planeeringu seletuskirja ptk 3). Tegemist on vdimaliku lahendusega, mida menetletakse
kéesoleva planeeringu realiseerimise viliselt ning mille tulemust kdesolev planeering ei
saa ette maarata.

8.2. Eemaldada planeeringu seletuskirjast koik tinglikud stiilis ,,juhul kui alandatakse
Lammiku-Lahte tee (riigitee) kiiruspiirangut® késitlused (teeiiletuskoht vs iilekdigurada,
riigitee litklusest tingitud hiiringute kasitlus, kergliiklustee kaugus riigiteest jm).
Planeeringu koostamisel ning realiseerimisel tuleb ldhtuda olemasolevast olukorrast, st
riigitee kehtivast kiiruspiirangust 70 km/h.

8.3. Oleme valmis kaaluma riigitee kiirusreziimi vdimalikku vdhendamist pérast seda, kui
planeeringuga kavandavast arendusest on realiseeritud vdhemalt (véljastatud kasutusluba)
50 % hoonestusmahust tingimusel, et planeeringus (planeeringu elluviimise kavas)
madratletakse nimetatud 50% ka ruumiliselt — st eelisjarjekorras on vélja arendatud 50%
planeeringuala riigitee poolsetest kinnistutest.

Vastasel juhul, kui planeeringualale kavandatavat hoonestusmahtu realiseeritakse
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10.

pisteliselt vOi nt valdavas osas riigiteest eemal asuvatel kinnistutel, ei ole riigitee
kiirusreziimi muutmine digustatud, sest planeeringuala riigiteega kiilgneval 16igul siilib
olemasolev maakasutus, mis ei toeta riigitee kiirusreziimi vihendamist.

8.4. Samuti ei ole realistlik siduda riigitee liiklusest tulenevate hdiringute leevendamiseks
vajalike meetmete kasutusele vottu vdimaliku riigitee kiirusreziimi muutmisega. Kui
riigitee kiirusreziimi muutmine voiks olla voimalik alles pérast seda, kui esmajérjekorras
ehitatakse vilja riigiteega vahetult piirnevate kinnistute hoonestus, siis ei ole voimalik
nende hoonete rajamine ilma vastavate leevendusmeetmeteta (tuginedes oletatavale
tulevikus aset leidvale muutusele, kus riigitee liiklusmiira tulenevalt lubatud
kiiruspiirangust voib (kuid ei pruugi) viheneda).

Planeeringu seletuskirja p 4.3.3. ,,Kiiruspiirangud* on lause: Planeeringualal kiiruspiirangut

tosta ei ole lubatud.

Palume eemaldada planeeringu seletuskirjast nimetatud mitteasjakohane lause, sest

detailplaneeringuga ei saa seada tingimusi riigitee kiirusreziimile.

Kiiruspiirangu tdstmine antud riigitee 16igus ei ole tulenevalt riigitee parameetritest niikuinii

voimalik (teekate on liiga kitsas).

Juhime tdhelepanu, et planeeringu seletuskirja p 4.12. ,Planeeringu rakendamise

voimalused“ on kirjas: Enne planeeringualale ehitatava mis tahes hoone ehitusloa

vdljastamist, ehitusteatise registreerimist voi ehitamise alustamise teatise esitamist peavad
olema:/.../.

Soovitame siinkohal piirduda iihe tingimusega (nt ehitusteatis voi ehitamise alustamise teatis),

sest ehitusluba kehtib 5 aastat (EhS § 45 Ig 1) ning ehitamisega ei pea alustama ehitusloa

viljastamise jargselt.

Oleme valmis tegema koostddd planeeringu koostajaga ning palume esitada planeering peale
korrigeerimist ning enne korduvaks kooskdlastamiseks esitamist meile iile vaatamiseks
maantee(@transpordiamet.ee.

Voimalusel palume edastada planeeringu joonised vdiksemas mahus ja/voi .dwg formaadis, sest
hetkel esines torkeid suuremahuliste jooniste avamisel.

Soovi korral oleme valmis osalema / korraldama koosoleku (kohalik omavalitus, planeeringu
koostaja ja arendaja ja meie), et selgitada kédesoleva kirjaga edastatud mérkusi ning jouda koigile
osapooltele sobiva lahenduseni.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Tuuli Tsahkna

peaspetsialist

planeerimise osakonna kooskdlastuste iiksus

Lisad:

1. Loogaaia DP seletuskiri
2. Loogaaia DP joonised-4-p6hijoonis
3. Loogaaia DP joonised-5-tehnové6rgud

Tuuli Tsahkna
58073001, Tuuli.Tsahkna@transpordiamet.ee
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